esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Publication number: DE3636064 
Publication date: 1 988-04-28 
Inventor; 
Applicant: 



- international; 



- European: 



SCHAEFER HEINRICH (DE) 
SCHAEFER HEINRICH (DE) 



A45C5/14: A45C7/00; A45C9/00; B62K3/00; 
A45C13/22; A45C13/26: A45C5/00; A45C7/00; 
A45C9/00; B62K3/00; A45C13/00; (IPC1-7): A45C5/14; 
A45C13/00 

A45C5/14; A45C7/00C4; A45C9/00; B62K3/00B 
Application number; DE1 9863636064 19861023 
Priority number{s): DE1 9863636064 19861023 



Abstract Of DE3636064 



A suitcase (10) having wheels which project 
downwards from its lower narrow side can be 
used as a "scooter" in that the rotational axis 
of at least one wheel (26) can pivot in a plane 
which is parallel to the lower narrow side, and 
in that there is provided, in the lower region of 
the suitcase (10), a tread member (58) which 
can move outwards out of the interspace 
delimited by the outer sides of the suitcase 
(10), and in that there is further provided a 
holding member (40, 42) above the pivotable 
heel (26). 
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@ Koffer 

Ein Koffer (10) mit von seiner unteren Schmalseite nach 
unten wagstehenden Radem last sich dadurch ais »Roller« 
ijenatzen, daS die Drehachse von zumindest einem Rad (26) 
in einer ztir unteren Schmalseite parallelen Ebene ver- 
sohwenlcbar ist, und daS ein Trittglied (58) im unteren Be- 
reicli des Kaffers (10) vorhanden ist, das aus dem von den 
AuSenseiten des Koffers (10) begrenattsn ZwTschenraum 
heraus nach auKen herausbewegbar ist. und da& femer ein 
Halteglted (40, 42) oberhalb des schwenlcbaren Redes (26). 
vorliandentet. 
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Patentanspruche 

1. Koffer mit von seiner unteren Schmalseite nach 
unten wegstehenden l^dern, dadurch gekenn- 
zeicfanet,daB 5 

— (Ke Drehachse (27) von zumindest einem 
Rad 70, 72, 74, 76) in einer zur unteren 
Schmalseite (12) parallelen Ebene ver- 
schwenkbar ist, lo 

— ein Trittglied (58) ira unteren Bereich des 
Koffers (10) vorhandra ist, das aus dem von 
den AtiSenseiten (12, 14, 16. 18, 20. 22) des Kof- 
fers (10) begretmen Zmschenraum heraus 
nach auBen herausbewegbar ist, ts 

— ein Halteglied (40, 42) oberhalb des 
schwenkbaren Rades vorhanden ist 

2. Koffer nach Anspruch I, dadurch gekennzeich- 
net^daB 20 

— eine ein^ge Reihe von in gerader RoUrich- 
tung hinterelnander angeordneten Radem (26, 
28, 74, 76) vorhanden ist, 

— zumindest ein Standglied (48) im Abstand 25 
zu dieser Rdhe von der unteren SchmaJseite 
(12) nach unten wegstehend befesdgt ist, 

— die Unterseite dieses Standgiiedes (48) nicht 
weiter von der unteren Schmalseite (12) ent- 
fernt ist als irgendein Punkt der Oberfllche 30 
eines Rades von der unteren Schmalseite. 

3. Koffer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Unterseite des Standgiiedes (48) ge- 
ringfflgig weniger weit von der Unterseite entfemt 35 
ist als es irgendein Punkt der OberfiSche des Rades 
ist 

4. Koffer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB zumindest ein Rad mit einer losbaren Pest- 
stdUbrenseausgestattetist 40 

5. Koffer nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net daB die Feststellbremse durch Betatigen des 
Trittgliedes (52) derart betatigbar ist, daB bei Posi- 
tionierung des Trittgliedes im von den AuBenseiten 
des Koffers begrenzten Zwischenraum die Fest- 45 
stellbremse die Rollbewegung des Rades verhin- 
dert 

6. Koffer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net. daB das Trittglied um eine zur unteren Schmal- 
seite (12) vertikale Achse verschwenkbar am Kof- 50 
fer befesdgt ist 

7. Koffer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafi das Trittglied (58) um eine zur unteren 
Schmalseite (12) parallele Achse scharnierartig 
klappbar am Koffer (10) befestigt ist 55 

8. Koffer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Trittglied (58) aus einer an der unteren 
Schmalseite (12) vorhandenen Halterung heraus- 
ziehbarist 

9. Koffer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- go 
net, daB eine aus zumindest einem Paar von inem- 
andergreifenden PaBstflcken (60, 94) bestehende 
Koppelvorrichtung zur losbaren Verbindung von 
jewdls zwei Koffem vorhanden ist und beide Sor- 
tenPaBstiicke am Koffer vorhanden sind. es 

10. Koffer nach Anspruch 9, dadurch gekennzdch- 
net, daB beide Sorten PaBstQcke jeweils em Schie- 
beglied (60) besitzen, dessen einer freier Endbe- 
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reidi von zumindest einer stimseitigen Schmalseite 
(1^ 18) des Koffers an wesentlichen rechtwinklig 
wegbewegbar ist, wobei das eine PaBstflck (60) in 
seinem freien Endbereich eine Durchbohrung (66) 
und das andere PaBstttck (60) in seinem freien End- 
bereich eine Abkantung (68) aufweist, die m die 
Durchbohrung (66) einf uhrbar ist 

1 1 . Kof f er nach Anspruch 1 0, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Endbereich des Schiefaegliedes (60), der 
dem Endbereich mit der Durchbohrung (66) bzw. 
der Abkantung (68) gegenttberliegt iSngs der obe- 
ren (14) oder unteren (12) und der sich anschlieBen- 
den stimseitigen Schmalseite (16 bzw. 18) des Kof- 
fers ver«*iebbar an diesen Schmalseiten gehalten 
ist 

12. Koffer nach Anspruch 1 1, dadurch gekennzeich- 
net daB an dem einen Ende des Schiebegliedes (60) 
eine Abspreizung (62) vorhanden ist und in der Au- 
Benflache des Koffers eine nutartige Fflhrung (64) 
mit einer Hinterschneidung vorhanden ist, wobei 
die Abspreizung (62) in der Hinterschneidung ge- 
halten ist 

13. Koffer nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB auf der AuBenseite des Koffers zumindest 
eine Aussparung (100) vorhanden ist, und ein Kop- 
pelglied (94) eine HOlse (96) besitzt, die in der Aus- 
sparung (100) Idsbar befestigbar ist, und das Kop- 
pelglied an seinem anderen &ide emen Zapfen (98) 
besitzt, dessen Quetscbnitt dergestalt ist, daB der 
Zapfen in der Hfllse lasbar befestigbar ist 

14. Koffer nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
net daB das Koppelglied (94) aus geringfflgig ela- 
stisch verformbarem Material hergestellt ist 

15. Koffer nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net daB die eine Sorte PaBstilcke aus zumindest 
einer EinwOlbung (106, 110, 116) und die andere 
Sorte aus zumindest einer Auswolbung (108, 112, 
118) besteht wobei eine Auswdlbung in einer Ein- 
wdlbung einrastbar bzw. von oben einschiebbar be- 
festigbar ist 

16. Koppelvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet daB die eine Sorte PaBstiicke aus 
einer Mehrzahl von nah beieinander angeordneten 
Einw5lbungen (110) und die andere Sorte aus einer 
einzigen Auswdibung(112) besteht 

17. Koffer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB das Halteglied (40, 42) fiber ein Lenkge- 
stange (38) mit dem schwenkbaren Rad verkoppel- 
barist 

18. Koffer nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Lenkgestange (38) auBermittig zu der 
durch die Schmalseiten gehenden Mittelebene (25) 
am Koffer vorhanden ist 

19. Koffer nach Anspruch 18, dadiu-ch gekennzeich- 
net daB das Lenkgestange (38) im Kantenbereich 
einer stimseitigen Schmalseite und einer Breitseite 
vorhanden ist 

20. Koffer nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net daB das Lenkgestange (38) verlangerbar ist 

21 . Koffer nach Anspruch 20, dadurch gekennzeich- 
net daB das Lenkgestange (38) teleskopartig aus- 
ziehbar ist 

22. Koffer nach Anspruch 20, dadurch gekennzeich- 
net daB das Lenkgestange ziehharmonikaartig auf- 
kiappbar ist, wobei es im eingeklappten Zustfuid in 
einer im Bereich der oberen &:hmalseite votiiande- 
nen Aussparung versenkbar gel^erbar ist 

23. Koffer nach Anspruch 17, d^urch gekennzeich- 
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net. da8 das Halteglied {40, 42) in einer in der obe- 
ren Schraalseite vorhandenen Aussparung (44, 46) 

versenkbar lagerbar ist 

24. Koffer nach Anspruch !7,dadurchgekennzeich- 
net. daB jedes Rad (26, 74, 76) im Bereich einer 
stirnseitigen Schmalseite mit einem Halteglied (4», 
42) verkoppeibar ist, wobei im verkoppelten Zu- 
stand von Rad mit Halteglied das Rad mit seiner 
Drehachse (27) in einer zur unteren Schmalseite 
(12) paralielen Ebene verschwenkbar und im nicht 
verkoppelten Zustand nIcht verschwenkbar ist 

25. Koffer nach Anspruch 24, dadurchgekennzetch- 
net,daB 

- die Halterung des Rades (26, 74. 76) ein 

Rohr(78)besitzt, 

- das an seinem oberen Ende einen in Rohr- 
langsachse (36) verlaufenden Schlitz (80, 82) 
besitzt, 

- langs dieses Schlitzes ein Keil (84) in Rohr- 
langsachse (36) verschiebbar gefOhrt fet, 

- eine Feder (86) im Rohr gelagert ist, von der 
der Keil (84) zum oberen Ende des Rohres 
drttckbar beaufschlagbar is^ 

- das Halteglied an einem Lenkstock (38) be- 
festigtist, 

- der mit seinem unteren Ende (91) in emer 
HfllsQ (88) einsteckbar befestigbar ist, 

- das untere Ende des Lenkstockes (38) einen 
Schlitz aufweist, mit dem der Lenkstock auf 
dem im Rohr vorhandenen Bereich des Keils 
(84) von oben aufsetzbar ist, 

- in der Hdlse (88) das Rohr gehalten ist, 

- die Httlse (88) in ihrer Wandung an zwei 
gegenQberliegenden Stellen jeweils einen nach 
unten sich keilartig erweitemden Schlitz (90) 
aufweist, deren Wandungen den Keil (84) seit- 
lich umgeben, wobei in einer niedergedrOckten 
Endposition des Keils (84) derselbe in den un- 
teren Endbereich des in der Hfllse (88) vorhan- 
denen Schlitzes (90) seitlich verschwenkbar 
und damit auch das Rohr (78) mit dem Rad urn 
die Rohriangsachse (36) verschwenkbar ist, 
und wobei in einer oberen Endposition des 
Keils (84), in der der Lenkstock (38) nicht von 
oben auf dem Keil (84) anliegt, der Keil (84) in 
dem oberen Sdimalbererch des in der HQlse 
(88) vorhandenen Schlitzes (90) nicht ver- 
schwenkbar gehalten ist 

Besdirdbung 



TECHNISCHESGEBIET 

Die Erfindung betrifft einen Koffer mit von seiner 
unteren Schmalseite nach unten wegstehenden Radern. 
Die ^ader ermfiglichen es reisenden Personen, einen 
derartigen Koffer nicht tragend, sondem hinter sich her- 
ziehend oder yor sich herschiebend zu transportieren. 
Dadurch lassen sich relativ schwere Koffer auch von 
nicht so kraftigen Personen bewegen. 

STAND DER TECHNIK 

Es sind derai^ge Koffer bekannt, die lediglich im Be- 
reich einer stirnseitigen SchmEdseite mit Im Regelfall 
zwei RoUen ausgestattet sind- Im Berefch der gegen- 
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uberliegenden stirnseitigen Schmalseite sind keine Rol- 
len Oder dergleidien vorhanden. Zum Transportieren 
dieses Koffers wird der Koffer mit seinem keine Rollen 
aufweisenden Endbereich angehoben und dann ziehend 
5 Oder schiebend bewegt Es sind auch Koffer bekannt, die 
vollstandig auf Rollen auflagem. Beide Koffer haben 
den Vorteil, daB die dem Bigengewicht entsprechende 
Reaktionskraft nicht vol! von der haltenden Person auf- 
genonunen zu werden braucht 
10 Nicht selten kommt es vor, daB einer reisenden Per- 
son nur mehr sehr wenig Zeit zur Verf Ogung steht, das 
von ihr gewflnschte Vericehrsmittel doch noch zu errei- 
cben. Obwohl die Person daher gezwangen wSre, sich in 
einer rennenden Bewegung fortzubewegen, tut sie die- 
is ses In aller Regel nicht, da sie daran einerseits durch ihre 
Reisekleidung stark behindert wird, die fiir eine rennen- 
de Bewegung kaum geeignet ist, und da andererseits 
sich derartige Koffer rennend nur sehr umstandlidi und 
schwierig handhaben lassen; die Gefahr, daB die Koffer 
20 seitlich umfallen, ist sehr groB, 

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kof- 

25 fer der eingangs genannten Art anzugeben, der unter 
Vermeidung obigw Naehteile in emfacher Weise auch 
eine rasche Fordiewegung der ihn transportlerenden 
reisenden Person zuIiBt 
Diese Erfindung ist durch die Merkmale des Haupt- 

30 anspruchs gegeben. Sie zeichnet sich dementsprechend 
bei dem eingangs genannten Koffer dadurch aus, daB 
die Drehachse von zumindest einem Rad in einer zur 
unteren Schmalseite des Koffers paralielen Ebene ver- 
schwenkbar ist, ein TYittglied im unteren Bereich des 

35 Koffers vorhanden ist, das aus dem von den AuBensei- 
ten des Koffers begrenzten Zwischenraum heraus nach 
auBen herausbewegbar ist, und ein Halteglied oberhalb 
des schwenkbaren Rades vorhanden ist Durch AbstOt- 
zen eines Beines der reisenden Person auf dem Tritt- 

40 glied und Anfassen an dem Halteglied kann sich dieselbe 
damit wie auf einem Roller fortbewegen. Der Koffer 
kann bei diesem "Rollem" nicht umfallen, da er von der 
reisenden Person an dem am Koffer vorhandenen Hal- 
teglied, an dem sich die reisende Person abstfltzt, gehal- 

45 ten wird. Daruber hinaus ist die reisende Person nicht 
gezwungen, in einer rennenden Bewegung sich fortzu- 
bewegen. Auch ist der Kraf taufwand zum Bewegen des 
erfindungsgemaBen Koffers im Vergleich zu den be- 
kannten Rollem, insbesondere bei hoheren Fortbewe- 

50 gungsgeschwindig^etten,w«sentltchgeringer. 

Dadurch, daB nur eine einzige Reihe von in gerader 
Rolbichtong hintereinander angeordneten RSdem vor- 
handen ist und darflber hinaus zumindest ein Standglied 
im Abstand zu dieser Reihe von der unteren Schmalsei- 

55 te nach unten wegstehend vorhanden ist, wobei die Un- 
terseite dieses Standgliedes nicht welter von der unte- 
ren Schmalseite entfemt ist als irgendein Punkt der 
Oberfiache eines Rades von der unteren Schmalseite, 
laBt sich der Koffer in seitlich leicht geneigter Stellung 

60 auf den hintereinander angeordneten RSdern vorwarts- 
bewegen. wShrend er abgestellt auf den RSdem und 
dem nicht rollbaren Standglied unverrflckbar ortsfest 
vorhanden ist Sofem die Unterseite des Standgliedes 
geringfQgig weniger weit von der unteren Schmalseite 

65 des Koffers entfemt ist, als es irgendein Punkt der Ober- 
fiache jedes Rades ist, braucht der Koffer nur sehr leicht 
seitlich gekippt zu werden, urn ihn profalemlos roUend 
zu bewegen. DarCiber hinaus eriaubt die Lagerung auf 
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zwei Radern und einem Standglied in Form einer Drei- 
punktlagerung auch auf unebenen oder geneigten Fla- 
chen einen sicheren Stand des Koffers. 

Der sichere Stand des Koffers auf einem beliebig ge- 
neigten Untergrund KBt sich ferner dadurch vergro- 
Bern, daB zumindest ein Rad des Koffers mit einer 16s- 
baren Feststellbremse ausgestattet ist Diese Feststell- 
bremse kann nach einem weiteren Merkmai der Erfin- 
dung dorch Betitigen des Trittgliedes derart betatigbar 
sein. daB bei Positionierung des Tiittbrettes im von den 
AuBenselten des Koffers begrenjrten Zwiaihenraum die 
FeststeBbremse die Roiibewegung des Rades verhin- 
dert Erst bei Anordnen des Trittgliedes derart. daB eine 
Person mit ihrem einen FuB auf dieselbe treten kann, ist 
die Roiibewegung jedes Rades freigegeben. Nach einer 
weiteren konstruktiven Ausbildung des Trittgliedes ist 
dasselbe um eine zur unteren Schmalseite vertikale 
Achse verschwenkbar oder um eine zur unteren 
Schmalseite parallele Achse schamierartig kiappbar am 
Kofferbefestigt 

Nach einer weiteren, sehr vorteilhaften Ausbildung 
der Erfindung ist eine aus zumind^ einem Paar von 
ineinandergreifenden PaBstflcken bestehende Koppel- 
vorrichtung zur losbaren Verbindung von jeweils zwei 
Koffem vorhanden, wobei bdde Art«i PaBstflcke an 
jedem Koffer vorhanden sind. Damit lassen sich zwei 
Oder mehrere Koffer gemeinsam bewegen, wobei die 
reisende Person einen Koffer als "Roller" benuut und 
der weitere Koffer an diesem "Roller" befestigt ist Bei 
dieser Koppelvorrichtung besitzen in einer vorteilhaf- 
ten Ausbildung beide Arten PaBstflcke von einem Paar 
PaBstiicke jeweils ein Schiebeglied, dessen einer freier 
Endbereich von zumindest einer stimseitigen Schmal- 
seite des Koffers im wesentlichen rechtwinklig wegbe- 
wegbar ist, wobei das «ne PaBstflck in seinem freien 
Endbereich eine Durchbohrung und das andere PaB- 
stflck in seinem freien Endbereich eine Abkantung, die 
in die Durchbohrung einfflhrbar ist, aufweist Mehrere 
Koffer lassen sich dadurch gleichsam im Anhangerbe- 
trieb hintereinander transportieren. Um auch unter- 
schiedlich hohe Koffer hintereinander aneinanderhSn- 
gen zu konnen, sind die PaBstflcke auch an einer stim- 
seitigen Schmalseite in der Hohe verschiebbar gehalten, 
so daB die "Anhanger"-Kupplung und/ oder die "Anhan- 
ger"-Deichsel in der H6he verschiebbar und damit in 
der Hdhe gegenseitig anpaBbar shid. 

Um beim "Roller"-Betrieb die StablKtit des ange- 
hangten Koffers gegen seitliches Umkippen — z.B. bei 
Kurvenf ahrten — zu erhohen, sind in vorteilhafter Wei- 
se sowohl im oberen als auch im unteren Bereich der 
jeweiligen Stimseite Koppelvorrichtungen vorhanden, 
so daB zwei aneinandergekoppelte Koffer an zwei Stel- 
len mitemander verbunden sind. Die Kippgefahr laBt 
sich auch dadurch auf einfache Weise verringern, daB 
die Durchbohrung des einen PaBstflckes, in die die Ab- 
kantung des anderen PaBstflckes zum Ankoppeln einge- 
fflhrt wird, innerhalb einer Hfllse vorhanden ist; je lan- 
ger die Hfllse ausgebildet wird, umso geringer wird die 
Kippgefahr. 

Bei einer andersartigen Koppelvorrichtung zur I5sba- 
ren Verbmdung von jeweils zwei Koffem sind auf der 
AuiBenseite jedes Koffers zumindest eine Aussparung 
vorhanden, in die ein Koppelglied, das an seinem einen 
Ende hfllsenartig ausgebildet ist, Idsbar einstwkbar ist, 
wobei das andere Ende dieses KoppelgKedes dnen 
Stopfen besitzt, dessen Querschnitt dergestalt ist, daB 
der Stopfen in dem hulsenartigen Ende eines anderen 
Koppelgliedes losbar befestigbar ist Zum Verklammern 
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von zwei Koffem wird das Koppelglied mit seinem hul- 
senseitigen Ende in eine im Koffer vorhandene Ausspa- 
mng eingesetzt, wShrend das andere Ende dieses Kop- 
pelgliedes in der Hfllse eines weiteren Koppelgliedes 

5 eingesetzt wird, das in der Bohrung des anzukoppelnden 
Koffers eingesteckt vorhanden ist 

Bei einer weiteren Koppelvorrichtung besteht die ei- 
ne Art von PaBstflcken aus zumindest einer Einwolbung 
und die andere Art aus zumindest einer AuswSlbung, 

10 wobei eine AuswSlbung in einer EmwSlbung einrastbar 
bzw. von obeii emschiebbar befestigbar ist Der eingera- 
stete Zustand kann durch eine gegenseWge Verklam- 
merung der beiden PaBstflckarten und/oder durch Rei- 
bungskrafte aufrechtgehalten warden. Btae derartige 

15 Einwolbung ist beispielsweise auch der Hchte Innen- 
raum eines hfllsenartigen Formteils, in den ein im Quer- 
schnitt entsprechend angepaBtes stabfSrmiges Formteil 
eingeschoben werden kann. Die Einschubrichtung ist 
dabei von oben nach unten, so daB auf diese Weise ein 

20 Koffer auf einen weiteren Koffer von oben aufgesteUt 
und dabei mit demselben verkoppelt werden kann. 

Sofern mehrere aus den AuswSlbungen bestehende 
PaBstflcke jeweils nur einer einzigen Auswolbung zuge- 
ordnet werden kSnnen, lassen sich entsprechende Kof- 

25 fer leicht gegeneinander versetzt aneinanderkoppeln. 
Sofera die beiden Koffer derartig geneigt verkoppelt 
werden, daB sie nur auf ihren jeweiligen Mdern aufru- 
hen und mit ihrem jeweiligen Standglied den Unter- 
grund nicht berflhren, konnen die beiden Koffer seitlich 

30 nebeneinander "geroUert" werden. Bei dieser Bewegung 
wird lediglich ein auBerer Koffer als Roller benutzt. 

Die F^reigenschaft des erfindungsgemSBen Koffers 
insbesondere bezOglich einer gezielten Kurven- und 
Geradeausfahrt laBt sich dadurch verbessera, daB das 

35 Halteglied des Koffers Qber ein LenkgestSnge mit dem 
schwenkbaren Rad verkoppelbar ist Das Halteglied 
kann dann nicht nur zum seitlichen Stabilisieren, son- 
dem auch zum Lenken des Koffers benutzt werdea Als 
vorteilhaft hat es sich in diesem Zusammenhang heraus- 

40 gestellt, das Lenkgestange auBermittig zu der durch die 
Schmalseiten des Koffers gehenden Mittelebene anzu- 
ordnen. Der K5rper des Koffers st5rt dann nicht die 
rollernde Person un Bereich deren sich auf dem Tritt- 
glied des Koffers abstOtzenden Beines. 

45 Um unabhangig von der GroBe eines Koffers oder 
der GrSBe der rolleraden Person fflr dieselbe immer 
eine moglichst aufrechte Roller-Bewegung zu ermSgU- 
chen, ist das Lenkgestange verlangerbar ausgebildet, 
beispielsweise dadurch, daB es teleskopartig ausziehbar 

50 Oder riehharmonikaartig aufklappbar am Koffer befe- 
stigt Ist Damit das Lenkgestange im abgestellten Zu- 
stand des Koffers nicht sperrig von demselben wegsteht, 
ist es im eingeklappten Zustand in einer in der AuBen- 
seite des Koffers vorhandenen Aussparung versenkbar 

55 lagerbar. 

Da vom Bewegungsablauf her die einen Personen 
besser mit dem rechten, die anderen Personen besser 
mit dem linken Bein "rollem" kSnnen. ist in vorteilhafter 
Weise jedes Rad im Bereich einer Schmalseite mit ei- 

60 nem Halteglied verkoppelbar ausgebildet, wobei im 
veticoppditen Zustand von Rad und Halteglied dieses 
Rad mit seiner Drehachse in einer zur unteren Schmal- 
seite parallelen Efaene verschwenkbar und im nicht ver- 
koppelten Zustand nicht verschwenkbar ist Jede der am 

65 Koffer vorhandenen stimseitigen Schmalseiten kann 
damit die in RoUrichtung vordere bzw. hintere Stimseite 
seia Das in Bewegungsrichtung vordere Rad ist dabei 
jeweils schwenkbar gelagert, wShrend das In Bewe- 
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gungsrichtung hintere Rad nicht schwenkbar am Koffer 
befestigt ist Schwenkbar ist das betreffende Rad bei- 
spielsweise immer dann, wenn das Halteglied mit die- 
sem Rad verkoppelt ist 

Weitere spezielle Ausgestaltungen und Vorteile der 
Erfindung sind-den In den Ansprficlien weiterhin auJge- 
fuhrten Merkmalen zu entnehmen. 

KURZE BESCHREIBUNG DERZEICHNUNG 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der In der 
Zeichnung dargestellten Ausfflhrungsbeispiele naher 
beschrieben md erlEutert Die der Beschreibung und 
der Zeichnung zu entnehmenden Merionale kdnnen bei 
anderen AusfGhniRgsformea der Erfindung einzein fOr 
sich Oder zu mehrer«i in beliebiger Kombination ange- 
wendet werden. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung dner ersten 
AusRihrungsfomi des erfindungsgemiSen Koffers im 
abgestellten Zustand, 

Fig. 2 eine perspektivisclie Datstdttung des in Fig. 1 
dat^esteilten Koffers^in fahrbereitem Zustand, 

Fig. 3 eine Teilansiclit von zwei zum Aniiangebetrieb 
geeigneten Koffem, 

Fig. 4 eine Teilansidit von zwei zum AnhSngebetrieb 
vorgesehenen Koffem, von denen einKoffer wesentlich 
faSher als der andere ist, 

Fig. 5 eine perspektivische Darstellung einer weite- 
ren Ausffihrungsform des Koffers, be! der im Unter- 
schled zur Ausbildung nach Fig. 1 von den vorhandenen 
zwei Radern jedes Rad schwenkbar oder nicht 
schwenkbar angeordnet werden kann, wobei das mit 
dem Haltegriff verbundene Rad schwenkbar und das 
andere nicht schwenkbar ist, 

Fig. 6 eine perspektivische Teilansicht der Lagerung 
jedes der beiden in Fig. 5 dargestellten Rfider, 

Fig, 7 eine perspektivische Draufsicht auf mehrere 
mitemander verkoppelte Koffer, 

Fig. 8 die perspektivische Darstellung von zwei Kof- 
f ern mit einer weiteren Koppelvorrichtung, die ein Ver- 
koppeln dieser beiden Kof f er fiber ihre jeweiligen Breit- 
seiten gestattet. 

Fig. 9 einen Koffer mit einer weiteren Koppelvor- 
richtung ahnlich der in Fig. 8, 

Fig. 10 eine perspektivische Darstellung von zwei mit 
ihren Breitseiten zum Rollerbetrieb geeigneten Koffern, 
mit einer Koppelvorrichtung gemaB der Ausbildung 
nach Fig. 9, und 

Fig. 1 1 die perspektivische Darstellung von zwei Kof- 
fem mit einer nochmals anderen Kc^pelvorrichtung, die 
eIn Verkoppeln dieser beiden Koffer fiber ihre jeweili- 
gen Schmal- und Breitseiten gestattet 

WEGE ZUR AUSFOHRUNG DER ERFINDUNG 

Ein Koffer 10 in flblicher quaderfarmiger UmriBge- 
staltung besltzt eine untere Schmaiseite 12 sowie eine 
gegenflberliegende obere Schmaiseite 14. Femer weist 
er eine rechte und linke stimseitige Schmaiseite 16, 18 
sowie eine vordere Breitseite 20 sowie eine hintere 
Breitseite 22 auf. Auf der oberen Schmaiseite 14 ist ein 
Griff 24 befestigt 

Auf <)er unteren Schmaiseite and auBemuttig zur 
Mittelebene 25 des Koffers 10 zwei Rader 26. 28 befe- 
stigt Die Drehachse 27 des vorderen Rades 26 ist um 
eine zur unteren Schmaiseite 12 parallelen Ebene ver- 
schwenkbar gelagert Die Achse 30 des hinteren Rades 
28 ist dagegen starr gehalten. Die L^erung des Rades 
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26 besitzt eine Gabel 32, die um eine zwischen der linken 
Schmaiseite 18 und der vorderen Breitseite 20 gebilde- 
ten vertikalen Kante 34 parallelen Achse 36 schwenkbar 
am Koffer gelagert ist Eine spezielle AusfQhrungsform 
5 flir eine derartige Lagerung ist weiter unten beschrie- 
ben. 

Das Verschwenken des Rades 26 und damit ein lenk- 
bares Schieben des Koffers 10 erfolgt fiber einen Lenk- 
stock38, der innerhalb des Koffers im Bereich der Kan- 

0 te 34 vorhanden ist. Dieser Lenkstock ^ ist an seinem 
unteren Ende mit der Gabel 32 des Rades 26 so verbun- 
den, daB beim Drehen des Lenkstockes 38 um seine 
LSni^chse, die mit der l^gsachse 36 zusammenfailt 
das Rad 26 verschwenkt wIrd An seinem oberen Ende 

5 w«st der Lenkstodc38 einen festen Griff 40 sowie einen 
weiteren Griff 42 auf, der vdh seiner in Fig. 2 dargestell- 
ten durchgezogen gezeichneten Position in eine Posi- 
tion 42.1, die der Position in Fig. 1 entspricht ver- 
schwenkt werden kann. Der Griff 40 und der Griff 42.1 

0 sind mit einem Teil des Lenkstockes 38 Igngs der Achse 
36 ausziehbar gestaltet wobei die Griffe im ausgezoge- 
nen Zustand gem3B der Darstellung in l^g. 2 und im 
zusammengeschobenen Zustand gemEfi der Darstellung 
in Fig. 1 vorhanden sind. In letzterer Position sind die 

5 Griffe 40 und 42.1 in Einwolbungen 44, 46 versenkt an- 
geordnet, die im oberen Kantenbereich des Koffers ein- 
geformt vorhanden sind. 

Auf der unteren Schmaiseite 12 ist den RSdern 26, 28 
bezOglich der Mittelebene 25 gegendberliegend eine 

0 Kufe 48 vorhanden. In abgestelltem Zustand ruht der 
Koffer 10 einerseits auf den Radern 26, 28 und anderer- 
seits auf der Kufe 48 auf. 

Im unteren Bereich der Breitseite 20 des Koffers 10 ist 
in derselben eine Einformung 50 vorhanden. Die von der 

5 Breitseite 20 und der unteren Schmaiseite 12 gemein- 
sam gebildete Kante 54 weist im Bereich dieser Einfor- 
mung 50 ein Scharnier 56 auf, um das ein Tritt 58 klapp- 
bar gelagert ist Der Tritt 58 ist so groB, daB er in die 
Einformung 50 hineinpaBt (Fig. 1). Andererseits WBt 

9 sich der Tritt S8 aus der Ebene der Breitseite 20 etwa im 
Winkel von 90 Grad mittels des Schamiers 56 herum- 
klappen, so daB er als Aufstandsfiache ffir euien mensch- 
lichen FuB geeignet ist 

Im Bereich der oberen Schmaiseite 14 sowie der stirn- 

5 seitigen Schmaiseite 16 bzw. 18 ist bei dem Koffer 10.1 
(Fig. 3) ein stabformiges Schiebeglied 60 befestigt Das 
Schiebeglied 60 besitzt an seinem ruckwirtigen Ende 
seitlich wegstehende Spreizglieder 62, die in einer Un- 
terschneidung einer im Koffer vorhandenen Ausneh- 

) mung 64 in Utngsrichtung der jeweiligen Schmaiseite 
14. 1^ 18 versdiieblich gelagert sind. Das Schiebeglied 
60 kann damit in einer zur Mittelebene 25 parallelen 
Ebene verschoben werdea Mit dem Spreizglied 62 wird 
das Schiebeglied dabei in der Ausnehmung 64 gehalten. 

} An seinem vorderen Ende weist das Schiebeglied 60 
eine Durchbohrung 66 auf. Von dieser Durchbohrung 
ragt eine Abkantung 68 rechtwinkiig nach unten weg. 
Zwei dieser Schiebeglieder 60 k6nnen in der Weise zu- 
sammengekoppelt werden, daB die Abkantung 68 

) einen Schiebegliedes 60 in die Durchbohrung 66 des 
anderen Schiebegliedes eingefOgt wird (Fig. 4). Zwei so 
aneinander gehangte Koffer kdnnen dann im Anhtage- 
betrieb transportiert werdea Bei der in Fig. 3 darge- 
stellten Ausftthrungsform weisen die Schiebeglieder 

5 beider Koffer neben der Durchbohrung 66 die Abkan- 
tung 68 auf. Damit konnen die Koffer mit jeder beliebi- 
gen ihrer stimseitlgen Schmalseiten 16, 18 aneinander 
gekoppelt werden. 
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Dadurch. daB die Ausnebtnung 64 auch im Bereich 
der stimseitigen Schmalseite 16 bzw. 18 vorhanden ist 
und das Sdiiebeglied 60 dadurch auch innerhaib der 
Stirnseite 16, 18 tohenmSBig verschoben werden kann. 
lassen sich auch unterschiedlich hohe Koffer aneinan- 
derkoppeln. In Fig. 4 sind so zwei Koffer aneinanderge- 
koppelt, von denen der eine Koffer 10.1 wesenttidi h6- 
her ist ab der angefaangte Koffer lOA 

Bd dem Koffer 10.1 sind im Unterschied zum Koffer 



Schlitze 90 vorhanden, die sich nach unten hin verbrei- 
tem. In Kg. 6 ist lediglich einer dieser beiden Schlitze 90 
zu sehen. Mit diesem keiiartigen Schlitz 90 ^eift das 
Lenfclager 88 von oben uber den Teil des Schiebekeils 
5 84, der auBerhalb des Rohres 78 vorhanden ist Das in 
den Koffer eingebaute Lenklager 88 sitzt voUstandig auf 
dem oberen Ende des Rohres 78 auf. Sofem dabei das 
obere Ende des Sdilitzes 90 auf dem betreffenden Teil 
des Schiebekeils 84 aufsitzt. lS0t sich der Schiebekdi 84 



10 vier Rider auf seiner Unterseite vorhanden, von de- to nidit urn die vertikale Aehse 36 verschwenken. da ei 



nen die beiden hinteren R9der 70, 72 dargestellt sind. 
Diese beiden Rader sind schwenkbar gelagert und infol- 
ge der TVansportbewegung in Richtung Tals sog. Nach- 
laufer ausgebildet. Bei einer Bewegung entgegen der 
Richtung Twurden die beiden Rader 70, 72 - urn eben- 
falls als Nachliufer fungieren zu konnen — innerhaib 
der im Bereich der unteren Schmalseite vorhandenen 
Auswdlbung 73 vorhanden sein. Bei der in Fig, 4 darge- 
steliten Transportriditung rwSren die nicht dargestell- 
ten vorderen Rider beispieisweise mittdls des in Fig. 1 
und 2 dargestellten Lenkstocks 38 sdiwenkbar gelagert 
Die beiden nicht dargestellten Rider sind dabei fiber 
eine nicht dargestellte Kopplung mit dem einzigen 
Lenkstock verbunden. 



dieser Bew^ung durdbi das nkihtverschwenkbare Lenk- 
lager 88 gehindert wird. Sofem der Schiefaekei! 84 mehr 
Oder weniger weit im Abstand unterhalb des Lenklagers 
88 vorhanden ist liBt sich der Schiebekeil 84 um die 
5 Achse 36 herum in der keiiartigen Offnung des Schlitzes 
90 verschwenken. Die SeitenwSnde des Schlitzes 90 be- 
grenzen dabei den Ausschlag der Schwenkbewegung. 
Diese Schwenkbewegung ist umso groBer, je tiefw der 
Schiebekeil 84 in dem Schlitz 90 vorhanden ist 
0 Die maximale obere Petition des Sdiiebekeils 84 ist 
bei maximal entspannter Stellung der Feder B6 gegebeo. 
In dieser Stellung drOckt die F^er 86 den Schiebekeil 
84 maximal nach oben. In dieser Stellung ist der Schie- 
bekeil 84 in dem oberen Ende des keiiartigen Schlitzes 



Der in Fig. 5 dargestellte Koffer 103 besitet wie der 25 90 nicht verschwenkbar gehalten. 



Koffer 10 lediglich zwei Rader 74, 76. Jedes dieser Rader 
74. 76 ist uber eine Gabel 32 am Koffer schwenkbar 
gelagert Das Verschwenken des Rades 74 bzw. 76 wird 
durch Einfflhren des Lenkstocks 38 in die Gabelhalte- 
rung des entsprechenden Rades — hier des Rades 74 — 
ermag lic ht Bei der In Fig. 5 dargestellten Anordnung fait 

stock 38 nicht in die Halterung der Gabel 32 des Rades 
76 eingefflhrt ist Dadurch, daB nur eines der beiden 
Rider 74, 76 jeweils schwenkbar am Koffer 103 vorhan- 
den ist laBt sich derselbe gezielt manSvrieren. 

Eine MSglichkeit fOr die konstruktive Ausbildung der 
Verbindung zwischen Lenkstock und der Gabel 32 ist in 
F!g. 6 dargestellt 



Die untere maximale Stellung des Schiebekeils 84, in 
der der Schiebekeil 84 in dem Schlitz 90 die weiteste 
Schwenkbewegung vollfflhren kann, wird dadurch er- 
zeugt daB von oben auf dem Schiebekeil 84 der Zapfen 
30 91 des Lenkgestelles 38 aufsitzt Dieser Zapfen 91 be- 
sitzt einen schlitzartigen unteren Endbereich, mit dem 

WvmwmmnsmermTtm'mmmwimK-mm ^ - 

Aufsezten des Lenkstockes 38 auf das Lenklager 88 
bzw. EinfOhren des Zapfens 91 in das Lenklager 88 hin- 
ein setzt sich der Zapfen 91 auf den Schiebekeil 84 von 
oben auf und drQckt diesen nach unten. Mit dem Zapfen 
91 greift der Lenkstock 38 dabei durch die innere Aus- 
sparung des Lenklagers 38 nach unten hindurch, wobei 
er den Schiebekeil 84 von oben umgreift 



Das Rad 74 ist mit seiner Gabel 32 um die vertikale 40 Sobald nun ein Lenkstock 38 so weit in die fOr ihn im 



Achse 36 schwenkbar am in Fig. 6 nicht dargestellten 
Koffer — zJB. an der Stelle 77 — befestigt 

An der Gabel 32 ist ein Rohr 78 befestigt dessen 
Rohrlingsachse nut der vertikalen Achse 36 zusammen- 



Koffer vorhandene Aussparung nach unten hineinge- 
schoben wird, daB er in driickender Anlage mit dem 
Schiebekeil 84 gelangt wird das betreffende Rad 74 
verschwenkbar gehalten. Sofern der Lenkstock 38 nicht 



fillt Das obere Ende des Rohres 78 ist aufgeschlitzt 45 mit dem Schiebekeil 84 in Kontakt ist, indem er bei- 



wobei der in beiden Winden des Rohres 78 vorhandene 
Schlitz 9Q, 9a, sich lings des Rohres 78 parallel zur Achse 
36 erstreckt Im Bereich der Schlitze 80, 82 ist ein T-f6r- 
miger Schiebekeil 84 vorhanden, der mit seinen beiden 



splelsweise auch aus der Halterung des betreffenden 
Rades herausgezogen ist, kann das betreffende Rad 
nicht mehr verschwenkt werden. Auf diese Weise ist es 
moglich, jede der beiden stimseitigen Schmalseiten ei- 



seitlichen Armen durch die Schlitze 80, 82 hindurch- so nesKoffersalsVorder-bzw.Rflckseitezubenutzea 



greift Den Stiel dieses Schiebekeils 84 umgreift das obe- 
re Ende einer Feder 86. Das untere Ende dieser Feder 86 
ist unterhalb des Schiebekeils 84 in dem Rohr 78 befe- 
stigt Die Schlitze 80, 82 sind so breit daB der Schiebe- 



In Fig. 7 sind mehrere Koffer 10.4 mit ihren jeweili- 
gen oberen Schmalseiten aneinandergekoppelt Als 
Koppelglied dienen stabfSrmige Glieder 94. Das eine 
Ende dieses stabfSrmigen Gliedes 94 ist in Form einer 



keil 84 mit seinen seitlichen Armen nur in zur Achse 36 55 Hulse 96 ausgebildet Das gegenOberliegende andere 



paralleler Richtung langs der Schlitze «), 82 verschoben 
werden kann. Die an dem mittleren Stiel befestigte Fe- 
der 86 drQckt infolge ihrer Federspannung den Schiebe- 
keil 84 nach oben in Richtung auf das freie Ende des 

Rohres 78 hia 

Oberhalb des Schiebekeils 84 ist am Koffer ein oberes 
Lenklager 88 befestigt das aus einer zylindrischen HQl- 
se besteht deren Langsacfase mit der vertikalen Achse 
36 zusammenfallt Der innere lichte Raum dieses Lenk- 
lagers 88 Ist so groB, daB das Lenklager 88 mit nur 65 mit mindestens 
geringem Spiel uber das obere Ende des Rohres 78 wird der Zapfen 98 
gestOlpt werden kaniL In der AuBenwandung des Lenk- 
lagers 88 sind zwei sich gegenfiberliegende keilartige 



Ende dieses stabfdrmigen Gliedes 94 ist in Form eines 
Zapfens 98 ausgebiMet Der AuBendurchmesser dieses 
Ziapfens ist so groS, daB er klemmend in der zentrischen 
Aussparung der HOlse 9& positioniert werden kana 

In der Oberflache der oberen Schmalseite jedes Kof- 
fers sind Aussparungen 100 vorhanden, die so groB sind, 
daB die HOlse 96 des stabformigen Gliedes 94 klem- 
mend in dieselbe eingefiihrt werden kana 
Das Verkoppeln von zwei Koffera 10.4 erfolgt immer 
' stabfdrmigen Gliedern 94. Dabei 
nes stabformigen Gliedes 94 in die 
Hulse 96 eines anderen stabfdrmigen Gliedes 94 hmein- 
gesteckt Diese HOlse 96 ist wlederum in einer Ausspa- 
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rung 100 eines Koffers vorhanden. Urn fOr einen Kop- 
peivorgang nidit benotigte stabf5nnige Glieder 94 un- 
verruddbar am Koffer zu haiten, sind in jeder oberen 
Schmalseite ^ines Koffers weitere Ausspaningen HQ 
vorhandfn,dieso groBs!nd,daBderZapfen98jeweilsin s 
eine dieser Aussparangen 102 hineingeffihrt werden 
kann. Je nachdem, mit welcher Ausrichtung ein stabfSr- 
miges Glied 94 mit seiner HQise 96 in einer Aussparung 
100 hineingesteckt ist laBt sicli ein weiterer Koffer mit 
seiner Breitseite oder mit seiner Stimseite an den vor- lo 
iiandenen Koffer ankoppela 

Zur besseren Handhdiung der stebfdmugen Glieder 
94 besitzen dieseiben eise Nase 104, tSs im Bereich des 
Zapfens 98 vorhanden ist An dieser Nase kann das be- 
treffende stabf5nnige died 94 aas der HOIse 96 eines is 
anderen stabfSrmigen Gliedes heransgezogen werden 
und damit der Kopplungsmedianismus zwisdien ent- 
sprechenden zwei Koffem gel5st werden. 

In vorteilhafter Weise besitzt jeder Koffer In den 
schmalenEndbereichenderob^i^Sdinialseitejeweils 20 
zwei dieser stabfSrnjigen GUeder 94. Mit dem einen 
dieser Qljeier 94 kann dann ein weiterer Koffer breit- 
seitig an den vorhaiidenen Koffer angekoppelt werden, 
wShrend mit dem anderen stabfSrmigen Glied 94 ein 
weiterer Koffer stimseitig angekoppelt werden kann. 25 
Dieses Ankoppeln dient vorzugsweise zum seitlichen 
Aneinanderstellen von abgestellten Koffem. 

Auch zum 0bereinanderstapeln in vertikaler Rich- 
tung lassen sich diese stabfdrmigen Glieder 94 verwrai- 
den. Dazu sind nacb einer nkdit dargestelhen AusfOh- 30 
rungsforra von Koffem die bei der AusfOhrung nach 
Fig. 7 auf der Oberseite vorhandenen Ausspaningen 
100 und gegebenenfalls 102 in den stimseitigen Schmal- 
seiteri bzw. der vorderen und/oder der hinteren Breit- 
seite vorhanden. Die zum Aneinanderfflgen in etwa ver- 35 
tikaler Richtung benStigten stabfdrmigen Glieder 94 
sind dann auf den entsprechend vertikalen AuBenseiten 
der Koffer vorhanden. Die zum Aneinanderkoppeln 
nicht bendtigten Glieder 94 kannen zum AneinanderfO- 
gen von nebenebianderstehenden Koffem verwendet ao 
werden, wie in I^g. 7 dargestellt, oder durdi Euistecken 
in jeweils eine der Ausspaningen 100 und 102 unbenutzt 
"geparkt?" werden. 

Bei der Darstelluhg gemSB Fig. 8 sind Kopplungsvor- 
richtungen an den Breitseiten von Koffem 103 vorhan- 45 
den. Diese bestehen einerseits aus einer stabfQrmigen 
Einw61bung 106 und andererseits aus einer stabfdrmi- 
gen Ausw5Ibung 108. Zwei dieser Einwoibungen 106 
sind im Abstand b auf der beispielsweise vorderen Breit- 
seite 20.1 eines Koffers 10.5 und zwei dieser Auswol- 50 
bungen 108 auf der hmteren Breitseite 2Z1 — ebenfalls 
im horizontalen Abstand b — vorhanden. Die Ausw5I- 
bungen 108 sind so ausgebildet, daB sie in die Einwdl- 
bung einrastend hineingesteckt werden konnen. Da- 
durch ist es mSglich. die in der Fig. 8 dargestellten bei- 55 
den Koffer 203 mit ihren Breitseiten aneinanderzukop- 
peln. Der iauf der einen Seite die EinwSlbungen 106 
besitzende Koffpr, besitzt auf seiner gegenuberliegen- 
den Breitseite entsprechende Ausw51bungen 108. Jeder 
Koffer 10i5 weist damit auf seiner einen Breitseite Ein- 60 
wSlbungen 106 und auf der andere Seite Auswolbungen 
108 apf. Dadurch kdnnen beliebig viele Koffer seitlich 
aneinandprgekoppelt werden. Selbstverstandlich ist es 
auch mSglich. an den stimseitigen Schmalseiten em oder 
mehrere EinwSlbungen bzw. AuswSlbungen vorzuse- 65 
hen. 

Die in Elg. 9. dargestellten Kopplungsvorrichtungen 
bestehen im Unterschied zu der Darstellung gemSB 
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Fig. 8 nicht aus stabformigen sondera aus punktfSrmi- 
gen Einw51bungen 110 bzw. punktformigen Auswol- 
bungen IIZ So sind um eine mittlere Einwoibung 110 
kranzfSnnig weitere Bnwdlbungen 110.1 auf der Breit- 
seite 20.2 eines Koffers 10.6 dargestellt Eine weitere 
Gmppe von Einwdlbungen 110 und 110.1 ist im Abstand 
b auf dieser Breitseite 20.2 vorhanden. Die Breitsdte 
eines weiteren — nicht dargestellten — Koffers 10.6, 
der an dieser Breitseite 20.2 angeschlossen werden soil, 
besitzt im Abstand 6 jeweils eine dieser Auswolbungen 
tIZ Dadurch, daB die beiden Auswolbungen 112 nicht in 
die beiden mittleren EinwSlbungen 110, sondern in die 
beispielsweise dariiberliegende Einwdlbung 110.1 ein- 
gefOhrt werden konnen, lassen sich zwei gleich groBe 
Koffer, etwa in der in Fig. 10 dargestellten Weise, anein- 
anderkoppela 

Beide dieser Koffer 10.7 iiegen mit ihren aneinander- 
gekoppelten Breitseiten plan aneinander, sind aber ins- 
gesamt gegenseitig versdioben ausgeriditet Bd dieser 
Darstellung ruhen die bekien Koffer nur mit ihren je- 
weiligen Radem 74, 76 auf einem nicht weiter darge- 
stellten Untergrund auf. Mit ihrer auf der Unterseite' 
ebenfalls vorhandenen Kufe, die nicht dargestellt ist 
berflhren sie nicht den Untergrund. Dies riJhrt aus der 
vorstehend beschriebenen Schiefstellung der beiden 
Koffer her. Diese beiden Koffer lassen sich dadurch im 
seitlich aneinandergekoppelten Zustand rollend trans- 
portieren. Der in F!^ 10 dargestelite vordere der beiden 
Koffer 10.7 dient dabei als "Roller", wShrend der hintere 
Koffer mitgeschleppt wird. 

Zusatzlich zu der bei diesen Koffem 10.7 vorhande- 
nen Kopplungsvorrichtung nach Art der in Fig. 9 darge- 
stellten, konnen die Oberseiten von Koffem mit den in 
Fig. 7 dargestellten stabformigen Gliedem 94 verkop- 
pelt werden. Die gewisse Elastizitat der stabfSrmigen 
Glieder 94 erlaubt die fOr diesen Zweck erforderliche 
Abbiegung derselben. 

Bei der Darstellung gemaB Fig. 1 1 sind Kopplungs- 
vorrichtungen an deh Breit- und &;hmalseiten von Kof- 
fem 10.8 vorhanden. Diese bestehen an jeweils einer 
Seite dieser Koffer entweder aus U-f6rmigen EinwSl- 
bungen 116, die auf der von der Breitseite weggerichte- 
ten Seite aufgeschlitzt in verdkaler Richtung vorhanden 
sind, Oder aus T-f6rnugen Ausw6lfaungen 11^ wobei der 
Steg dieser Auswdlbung am. Koffer vorhanden ist Zum 
Anemanderkoppein zweier Koffer werden die T-fSrmi- 
gen Auswolbungen von oben in die U-f ormigen EinwSl- 
bungen hineingeschoben, so daB die beiden Koffer dann 
mit ihren entsprechenden Schmal- oder Breitseiten ne- 
beneinander angeordnet sind. Die in Fig. 11 dargestell- 
ten Koffer besitzen auf ihren jeweils rOckwartigen 
Schmal- bzw. Breitseiten die entsprechende andere Art 
von Koppelglied. So sind auf Jeweils einer von zwei 
gegenuberliegenden Seiten eines Koffers U-f6rmige 
EinwSlbungen bzw. T-f6rmige AuswSlbungen vorhan- 
den. Sofem zwei Koffer mit ihrer Schmalseite mittels 
einer U-fermigen Einwoibung 1 16 und einer T-f6rmigen 
Auswdlbung 118 aneinandergekoppelt sind, lassen sich 
diese beiden Koffer auch im "Roller-'Betrieb transpor- 
tieren. Infolge der in vertikaler Richtung "Imgsn" Kopp- 
lungsvorrichtung ist die Gefahr, daB ein angehSngter 
Koffer umkippen konnte, denkbar gering. 

Wahrend in den vorstehenden Ausfahrungsbeispielen 
nur im Bereich der jeweiligen beiden stimseitigen 
Schmalseiten eiri oder zwei Rollen vorhanden suid, k6n- 
nen selbstverstandlich auch eine oder mehrere zusatzli- 
che Rollen im mittleren Bereich der unteren Schmalsei- 
te vorhanden sein. So ist es insbesondere mdglidi, eine 
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Rolle im Bereich des Trittes 58 vorzusehen, um so die 
flber den Tritt auf den Koffer ausgeflbte Belastung pro- 
blemlos in den Untergrand abfuhren zu konnen. 

Auch ist die Erfmdung nicht auf "Koffer" b«d>rankt, 
sondem kann bei alien zu transportierenden Behaltnis- 5 
sen — unabhingjgvondem Material derselben — ange- 
wendet warden. Bei insbesondere sehr langen BehSltnis- 
sen kann es dabei zweckmassig werden, das Lenkge- 
stange nicht auf einer stimseitigen Schmalseite, K)ndem 
im mittleren Bereich einer Breitseite vorzusehen. lo 
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